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La présente invention a pour objet un
mofeur ext\ra—léger qui appartient 3 la caté-
gorie de ceux dans lesquels les cylindres,
avec leurs pistons et leurs bielles, ainsi que
le carter, tournent autour d’un arbre fixe, la
transmission du mouvement étant effectuée au
moyen du carter lul-méme.

Le moteur de la présente invention se ca-
ractérise par la disposition, autour de I’arbre,
de deux rangées de cylindres, les cylindres
correspondants de chaque rangée étant juxta-
posés en groupe de deux et communiquant
entre eux deux a deux par leur culasse com-
mune. De plus, les cylindres d’'une méme
rangée sont disposés en étoile et par paire, et
cela au nombre de trois, par exemple, les
pistons de chaque paire de cylindres atta-
quant par leurs bielles un méme plateau-

" manivelle, qui porte un pignon satellite en-

renant avec une roue d’engrenage calée sur
g 8 8

- Parbre fixe et placée entre les deux rangées de

cylindres.

La rotation des plateaux-manivelles sous les
efforts moteurs des pistons des cylindres a
donc pour effet de déterminer le roulement
desdits pignons satellites sur la roue d’engre-
nage fixe et de produire ainsi la rotation de
tout I'ensemble formé par les cylindres et le
carter autour dudit arbre fixe.

La distribution a lien au moyen de deux
cames distinctes calées sur 1’arbre fixe,
placées sur les deux cOtés du moteur, les-

Prix du fascicule :

quelles cames portent des bossages de forme
et de nombre convenables et commandent
respectivement les soupapes d’admission et
d’échappement qui distribuent simultanément
les cylindres juxtaposés d’'un méme groupe.
Lesdites cames peuvent d’ailleurs coulisser
sur I'arbre fixe de maniére d 1soler a volonté
un, deux, trois, quatre ou cinq groupes de
cylindres pour modifier la puissance du
moteur.

A cet effet, la commande des soupapes a
lieu au moyen de leviers oscillants de formes
différentes qui agisseni sur les tiges des sou-
papes et qui sont soulevées par les cames de

‘distribution, ainsi qu’il sera expliqué ci-

apres.

A ce moteur sont adjoints des ventilateurs
disposés de chaque coté, calés sur les pla-
teaux-manivelles des différentes paires de cy-
lindres, lesquels ventilateurs ont pour effet
de déterminer une circulation d’air active, en
vue de produire un refroidissement des parties
internes du moteur.

La disposition et le fonctionnement de ce
moteur seront bien compris par 1'examen do
dessin annexé sur lequel :

La fig. 1 est une vue en coupe de I’en-
semble du moteur avec une pariie en vue
extérieure.

La fig. o représente une coupe transver-
sale entre deux groupes de cylindres, suvivant
X X de la fig. 1.
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La fig. 3 est une coupe transversale par
I'axe d’un cylindre suivant YY de la fig. 1.

La fig. 4 indique les différentes positions
respectives des cames et des leviers de com-
mande des soupapes d’aspiration pour la
marche d’'un groupe de deux cylindres et
pour celle de six groupes de deux cylindres.

La fig. 5 montre les différentes positions
respectives des cames et des leviers de com-
mande des soupapes d’échappement pour la
marche d’un groupe de deux cylindres et pour
celle de six groupes.

Les cylindres Al, A2, A3, A", A5, AS A7 AS,
A9, Ao, Al A2 (ﬁg 1), sont disposés en
étoile sur deux rangées paralléles; leurs pis-
tons B!, B2, B*. . . commandent par linter-
médiaire des bielles C!, G2, C3. .. des pla-
teaux-manivelles DI, D2. . . montés sur billes
et réunis deux 3 deu pa1 un arbre E! (fig. 2),
sur lequel est calé un pignon satellite Ft qui
Deut tourner antonr de ] ongrnn"gn {:‘-C C‘ ;alé
sur Varbre fixe H.

Chacun des satellites étant commandé par
le piston respectif, tout le' systtme sera en-
trainé dans un mouvement de rotation autour
de arbre fixe H, et le travail utile pourra étre

ris sur le carter 1.

Suivant la force dont on aura besoin, on
pourra se servir d'un, de deux ou de plusieurs
groupes de deux cylindres juxtaposés qui
fonctionnent toujours simultanément de fagon
a ce que I'ensemble soit bien équilibré dans le
sens transversal, comme s’il n’y avait qu'un
seul cylindre placé dans le plan axial.

Les tiges ¢ des soupapes d’aspiration et

d’échappement sont commandées par des
leviers coudés oseillants L qm viennent & tour
de role par suite de la rotation de 1’ensemble
en contact avec des cames de soulévement M, N
calées symétriquement sur Varbre fixe H. Les
satellites et 1’engrenage sont construits dans
un rapport tel que l'on puisse régler le nombre
d’explosions par tour suivant le nombre de
groupes de cylindres qui peut étre quel-
conque; dans 'exemple représenté, ce rap-
port est de 1 a 4, de fagon que chaque groupe
donne une explosion par tour.

Lorsque T'on ne veut utiliser que le travail
fourni par un certain nombre de groupes de
cylindres, on déplace les cames M et N longi-
tudinalement sur 'arbre H au moyen d’une
tige de commande creuse P qui porte des

facon pour la commande d’'un nombre
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doigts entraineurs () pouvant glisser dans des
rainures R.

Pour Yaspiratien, les cames M, N (ﬁg ll) 0

portent des bossages a disposés de la méme
uel-
conque de groupes, mais les leviers coudés L
sont entaillés & feur extrémité libre de facons
différentes suivant le nombre de soupapes &
commander.

Pour 1’échappement les. cames portent
toutes une collerette b (fig. 5) et sont iden-
tiques entre elles; mais les 1ev1ers coudés sont
entaillés 4 leur tour suivant le nombre de
soupapes & commander.

L’aspiration se fait au carburateur par I'in-
termédiaire d’une chambre annulaire S qui est

" tovjours en communication avec ledit carbu-

rateur.

Le refroidissement interne de 'ensemble est
effectué an moyen d'une circulation active
Gair. Lalr frais, en cifet, est aspiré derriére
les pistons lorsqu’ils s'éloignent du centre,
dans une prise d’air T, et T'air chaud, au
contraire, est refoulé 3 'extérieur du cHté op-
posé par les pistons, dans une volute T!, Jors-
qu’ils se rapprochent du centre. Des hélices
U, U! formant ventilatcurs et calées sur des
plateaux-manivelles V, V! assurant {e sens de
1a circulation de Pair.

RESUME.

Cette invention concerne essentiellement :

1° Un moteur extra-léger i cylindres tour-
nant avec le carter autour d'un arbre fixe,
constitué par deux plans paralléles ou rangées
de cylindres dont les cylindres correspondants
sont juxtaposés par groupe de deux et com-
mumquent enire eux par une culasse com-
mune, les cylindres d’'une méme rangée élant
groupés en étoile et par paires et les pistons
de chaque paire attaquant par leurs bielles des
plateaux-manivelles solidaires de pignonssatel-
lites qui roulent sur une roue d’engrenage

' centrale calée sur arbre fixe;

2° Le systtme de dlstrlbutlon au moyen de
deux cames calées sur Yarbre fixe et placées
de chaque c6té du moteur commandant res-
pectivement les soupapes d’admission et les
soupapes d’échappement, qui distribuent si-
multanément les cylindres d’an méme groupe;

3° Le dispositif permettant disoler a
volonté les groupes de cylindres, constitué
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par des cames pouvant coulisser sur I'arbre moteur aspirent dun coté lair par des
fixe et actionnant les tiges des soupapes par manches & vent convenablement placées et le

Iintermédiaire de leviers de formes conve- | refoulent del'autre dans I'atmosphére, afin de
nables et différentes pour chaque cylindre, le déterminer une circulation d’air pour refroidir
5 déplacement des cames d’admission et d’échap- | les parties internes du moteur.

pement ayant lieu au moyen d’une tige creuse

coulissant & l'intérieur de Tarbre fixe; BRETON.

h° Les ventilateurs calés sur les plateaux-
manivelles des différentes paires de cylindres,
10 lesquels ventilateurs placés de chaque c6té du

Par procuralion :

ARMENGAUD j(’lllll‘.

Ponrla vente, s'adresser i 'lupnivenie yarionare, 87, rue Vieille-du-Temple. Paris (3°).
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