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Jean Joseph Marie Bertrand und Graf Louis Joseph Henry Solanet in Paris.
Verbrennungskraftmaschine mit zwei einander gegeniiberstehenden Zylinderreihen.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 12. Juni 1921 ab.

Fir diese Anmeldung ist gemiff dem Unionsvertrage vom 2. Juni 1911 die Prioritdt auf Grund
der Anmeldung in Frankreich vom 13. Mai 1921 beansprucht.

Die Erfindung betriflt Viertakt-Verbren- (Abb.1 und 2) besitzt. Die ebenen Kurbel-
nungskraftmaschinen mit (2m -} 1) Gruppen wellen dieser Zylindergruppen liegen in radi-
von je vier Zylindern (worin m eine ganze alen Ebenen, die durch die Drehachse gehen.
Zahl ist). Sie besteht im wesentlichen darin, Sie si 360°  360° . X

‘ \ N ie sind um —- =2~ zueinander versetzt
5 dal p-= 2z2m -1 Gruppen von je vier Zy- am4 1 p

lindern, die paarweise einander gegeniiber- angeordnet.

liegen, nebeneinander lings einer gemein- Bei einer solchen Zylinderanordnung ist der

samen Drehachse angeordnet sind, wobei die : Schwerpunkt der bewegten Teile unbeweg-

Massenwirkung jeder Zylindergruppe an sich lich und die Schwingungen aller Ordnungen 2o
1o nicht ausgeglichen ist und jede Gruppe eine ausgeglichen. Auflerdem weist die Kombi- .

ehene Kurbelwelle mit zwei Krummzapfen nation folgende Vorteile auf: '
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1. die Ladungszufuhr geschieht mit Hilfe '
‘ sche Zeichnung zwel Ausfiithrungsbeispiele,

eines einzigen Vergasers fiir jede Gruppe von
vier Zylindern;

2. die Kurbelwelle wird aus p ebenen Tei-
len, die samtlich unter sich gleich sind, her-
gestellt;

3. die 'Zahl der Lager der Kurbelwelle ist
auf p -4 1 zu vermindern;

4. die besondere Leichtigkeit der Verwen-
dung von Kugel- oder Rollenlagern;

5. die Verminderung des Gewichts der Tré-
ger und des Gehiuses, dessen Linge stark ver-
ringert werden kann, wobei der Massenaus-
gleich bei sehr geringem Anspruch an seine
Festigkeit geschieht;

6. die regelmiBige Verteilung der Motor-
antriebe, die sich aus dem zeiilich gleichen
Abstande der Explosionsperioden ergeben;

sein kann als bei den bekannten Motoren.
Diese Vorteile erlauben es, die Motoren, mit

Gruppen von je vier Zylindern in zwei ein-

ander gegeniiberliegenden Reihen zu verwen-

den, wie beli Wagen und insbesondere bei |

Luftfahrzeugen, und dabei noch andere Vor-
teile, z. B. hinsichtlich der Wagen die leichte
Anordnung des Motors unter dem Gestell
vorn, in der Mitte oder hinten im Wagen und
beim Flugzeug die Anordnung von Motoren
mit hoher Leistung in Fliigeln von verhilt-
nisméBig geringer Dicke.

Die Tabelle ergibt die Anordnung der ge-
briauchlichsten Motoren, welche gemiB den
oben auseinandergesetzten Grundsitzen gebaut

I
{

sind.
Zahl | Zahl ' Zahl der Zylindergruppen
der der und der ebenen
Zvlinder | Kurbeln | Kurbelwellenelemente
12 6 3
20 X0 5
28 : 14 7

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

Auberdem zeigt die zugehérige schemati-

ohne daB jedoch die Tragweite der Erfindung
durch eine der Formen beschrinkt werden
soll:

1.in den Abb. 1 und 2 die bekannte Einzel-
gruppe mit vier Zylindern, die in. zwei Reihen
einander gegeniiberliegen und mit einer ebe-
nen Kurbelwelle mit zwei Krummzapfen ver-
sehen sind,

2. in den Abb. 3 und 4 einen Zwilfzylinder-
motor mit vier Lagern und sechs Kurbeln an
drei ebenen Kurbelwellenteilen mit je zwei
Krummzapfen.

In jeder Einzelgruppe von vier Zylindern
sind die Zylinder und die jedem Zylinder
entsprechenden Organe mit den Zahlen 1, 2, 3
oder 4 mit einem Index a, b, ¢ usw. De-

7. die Drehgeschwindigkeit, die viel hoher | zeichnet, um eine Gruppe von vier Zylin-

dern von den anderen zu unterscheiden und
ebenso die Einrichtung des Motors gemi der
Erfindung ohne weiteres aus der Zeichnung

i ersichtlich zu machen.

PATENT-ANSPRUCH:

Verbrennungskraftmaschine mit zwei ein-
ander gegeniiberstehenden Zylinderreihen
mit ungerader Anzahl von Motorgruppen
von je vier Zylindern, dadurch gekenn-
zeichnet, daB je zwei einander gegeniiber-
liegende Zylinder an demselben Kurbel-
zapfen oder an derselben Kurbelwellen-
kropfung angreifen, so daB jede Vier-
zylindergruppe zwei Kurbeln oder Wellen-
krépfungen besitzt, die, um 180° zuein-
ander wversetzt, in einer Ebene liegen,
wihrend die Ebenen der Doppelkurbeln
oder -kropfungen der Zylindergruppen um

36n°
Anzahi der Zylindergruppen
ander angeordnet sind.

versetzt zuein-
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