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modifiée par la Joi du 7 avril 1goa. .

La présente invention concerne des per-
fectionnements apportés 2 la distribution
dans les moteurs & explosion ou & combus-
tion interne dont les cylindres sont disposés
en V. Jusqu'ici, la commande des soupapes
de ces moteurs était effectuée soit A 'aide’de
deux arbres & cames distinets actionnant les
soupapes des deux lignes de eylindres ce qui
introduisait des complications mécaniques,
so't A P’aide d’un arbre & cames unique dis-
posé entre les eylindres prés de la pointe du
V, ce qui empéchait Yadoption d'un V étroit.

Selon P’invention, la commande des sou-
papes est effectuée par un arbre & cames
monté dans le plan de symétrie du V prés
des culasses des cylindres et attaquant les
soupapes par deux séries de culbuteurs, Yar-
bre 4 cames et les culbuteurg étant avanta-
geusement montés sur une pidce, en pont,
fixée sur des culasses des cylindres. Grice &
cette disposition, il est possible dadopter un
V d'angle au sommet faible, ce qui présente
des avantages.

L’invention g'étend également aux mo-
teurs comportant ce' dispositif de commande.

La description qui va suivre, en regard du
dessin annexé, donné 2 titre d’exemple non
limitatif, fera bien comprendre comment
Iinvention peut étre réalisée, les particula-
rités qui ressortent tant du dessin que du

texte faisant bien entendu partie de celle-ci.

La fig. 1 montre en élévation et en coupe
par un plan perpendiculaire & Yarbre mani-
velle deux cylindres accolés d’un moteur en
V conforme & Vinvention,

La fig. 2 montre & plus grande échelle une
demi-coupe de 1a partie supérieuredes cylin-
dres, 1a pidce en point qui porte Parbre
cames et les culbuteurs étant représentée sé-
parée de la culasse.

Tes fig. 3 et 4 montrent respectivement
en coupe deux combinaisong de cylindres en
V, réalisables selon Pinvention.

Sur 1a fig. 1 du dessin, on voit en 1 et 2

respectivement deux cylindres dont les axes

a-a et b-b forment un V d’angle au sommet
égale 2 45° eet angle étant choisi a titre
d’exemple et pouvant &tre modifié (il peut
varier par exemple entre 40 et 65°). Le mo-
teur peut comporter d’autres cylindres en
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ligne avee les cylindres 1 et 2, cest-a-dire .

dont les axes sont respectivement contenus
dans les plans a-o et b-b.
Sur chaque cylindre, des soupapes d’échap-

pement et d’admission sont disposées dans
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la culasse, leurs axes étant sitnés respective- _

ment dans les plans ¢-¢ et d-d. Les soupapes
représentées sur la fig. 1 sont les soupapes
dadmission qui sont relifes au collecteur

- Padmission 8 monts entre les cylindres dans
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le plan de symétrie du V, tandis que les
soupapes d’échappement communiquent avee
les tubulures 3a. Les sonpapes des deux
lignes de cylindres sont actionnées par un
arbre & cames unique 4 par Vintermédiaire
de deux séries de culbuteurs 5, 6. Les pa-
liers 4a de T'arbre & cames 4 et les paliers
T, 8 dans lesquels tourillonnent les eulbu-
teurs sont portés par une piéce en pont 9,
convenablement raidie par des nervures, qui
vient se fixer par des boulons 10 sur les cu-
lasses des deux lignes de eylindres. Un cou-
vercle 11, qui peut étre fixé par les boulons
11 recouvre Tensemble du mécanisme de
distribution ainsi eonstitué. Sur la fig. 2, 1a
picce en pont 9 et le couvercle 11 sont repré-
sentés séparés des culasses, les culbuteurs
et les soupapes n’étant pas dessinés pour ren-
dre le dessin plus clair.

Cette disposition présente plusieurs avan-
tages: il n’existe qu'un arbre & cames pour

Pensemble des deux lignes de cylindres du
V, les tiges poussoirs entre Parbre & cames et

les soupapes sont supprimées; enfin ¥arbre
4 cames étant disposé au-dessus des culasses
des cylindres, il est possible de diminuer
Pangle au sommet du V, done de diminuer
I’encombrement du moteur.

Sur 1a fig. 1 qui représente un moteur en
V unique, des blocs eylindres sont fixés. sur
un carter 12 qui entoure Parbre manivelle,

La forme du carter peut étre modifiée de
maniére 4 permettre T'assemblage de plu-
sieurs V. Ainsi la fig. 3 montre deux V
opposés A et A’ réunis entre eux par le car-
ter 13. La fig. 4 représente un moteur &
quatre V: A, A’, B, B/, dont les plans de
symétrie sont & 90° les uns des autres. Dans
cette disposition, angle au sommet des V
est égal & 45° Leg blocs eylindres peuvent
étre réunis entre eux au moyen de boulons

| 3]

14. On obtient ainsi un moteur en étoile
(et en ligne) comportant dans chaque étoile
un nombre pair de cylindres avee un nombre
d’arbres & cames égal & la moitié du nombre
des cylindres. Une disposition de moteur en
étoile peut aussi étre obtenue avec un angle
du V égal & 60°, dans ce cas, on associerait
trois groupes en V au lien de 4.

I va d’ailleurs de soi que d’autres dis-
positions pourraient étre réalisées sans sor-
tir pour cela du ecadre de Tinvention, les

modes d’exécution qui ont été déerits n’ayant.

été donnés qu’a titre d’exemples,
RESUME.

Cette invention comprend:

1° Un dispositif de commande des soupa-
pes dans les moteurs & cylindres en V lequel
dispositif comporte un arbre & cames monté
prés des culasses des cylindres et attaquant
les soupapes par deux séries de culbuteurs;
T'arbre & cames et les culbuteurs étant avan-
tageusement montés sur une pidce en pont
fixé sur les culasses. —

2° Un mode de réalisation du dispositif
spéeifié en 1° dans lequel 1a pitce en pont
est amovible et peut étre recouverte d'un
couvercle également amovible.

3° Les moteurs munis du dispositif spéei-
fié en 1° en particulier parmi ces moteurs:

a. Ceux dans lesquels Vangle du V est
d’environ 43° cet angle pouvant d’ailleurs
varier, par exemple entre 40 et 65°;

b. Ceux qui comportent deux V opposés;

¢. Ceux qui comprennent une disposition
en étoile & nombre pair de eylindres double
du nombre des arbres i cames.

Charles SALUSSE.

Par procuration :

J. Gasanova.

Ponir Ja vente des fascicules, s'adresser 3 YIMPRIMERIE NarroNare, 27, rue de 1a Convention, Paris (15°).
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