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Bei Uberwasserschiffen iiblicher Ausbil-
dung ist es bekannt, feste oder verstellbare
seitliche Flossen am Unterwasserteil anzu-
bringen, um die Rollbewegung des Schiffes
zu didmpfen oder die Strémung um den Unter-
wasserteil zu beeinflussen. Bei derartigen
Schiffen ist es ferner bekannt, Leisten oder
Flossen seitlich am Bugende anzubringen, um
die dynamischen Krifte der Bugwelle zur
Stabilisierung auszunutzen, das Schiff aus
den Wellen herauszuheben und die Wellen-
kamme seitlich zu brechen. Man hat auch be-
reits Uberwasserschiffe iiblicher Ausbildung
mit seitlichen Ausbauchungen von wellen-
férmigem Verlauf versehen, um das Hoch-
spritzen seitlicher Seen an der Schiffswand zu
verhindern. _

Die Erfindung bezieht sich demgegeniiber
aufein Schiff mit Unterwasserrumpf und einem
allein fiber die Wasseroberfliche hinaus-
ragenden Aufbau nach Patent 651 390. Beim
Gegenstande des Hauptpatents handelt es
sich um ein Schiff mit geringem Reserve-
deplacement. Bei sehr hohen Geschwindig-
keiten dieses Schiffes iiberzieht sich der vor-
dere Teil des fiber die Wasseroberfliche hin-
ausragenden Aufbaues mit einem diinnen
Wasserschleier. Bei sehr starkem Seegang
besteht ferner die Moglichkeit, dafl die Wellen
das durch sie hindurchschneidende Schiff

~

véllig fiberfluten und dadurch zum Unter-
schneiden bringen.

Die Erfindung bezweckt, diese Mingel des
Schiffes nach dem Hauptpatent zu beseitigen
und insbesondere zu erreichen, daB der iiber
die Wasseroberfliche hinausragende Aufbau
bei ruhiger See wasserfrei lduft und bei stark
bewegter See ein Unterschneiden des Schif-
fes bei moglichst geringem Widerstand und
ohne Einleitung von Stampfbewegungen ver-
hindert wird. Zu dem Zweck sind nach der
Erfindung zu beiden Seiten des Aufbauvor-
derteiles mit ihrer Vorderkante schrig nach
oben geneigte, feste oder verstellbare Auf-
triebsflachen angeordnet, die in ihrer For-
mung zweckmiBig dem Profil der bei starkem
Seegang entstehenden Wellen angepafit sind.
Vorzugsweise sind die Auftriebsflichen aus
dem Aufbau selbst derart herausgebildet, dafl
der untere Aufbauteil mit nach aulen gerich-
teter Wolbung in einen breiteren Aufbau-
oberteil iibergeht; durch diese Gestaltung des
Aufbaues wird gleichzeitig seine Gerdumigkeit

vergrofert und das Reservedeplacement erhoht.

Ein Ausfithrungsbeispiel des Gegenstandes
der Erfindung ist auf der Zeichnung dar-
gestellt. In dieser zeigen:

Fig. 1 Querschnitte durch den Aufbay,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Schiffes mit
Aufbau.
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Die Querschnitte durch den Aufbau nach
Fig. 1 sind in der Ebene der in Fig. 2 an-
gedeuteten Spanten 3-6', gelegt, und zwar
sind links in Fig. 1 die Querschnitte durch
den Aufbau in Ebene der Spanten 3, 3's 4,
4%, dargestellt, wihrend der rechte Teil der
Fig. 1 die Querschnitte durch den vorderen
Teil des Aufbaues nach Spants, 5!, 6, 6%
veranschaulicht.

Insgesamt sind in Fig. 2 die Querschnitts-
linieno (Heckspitze) bis 1o (Bugspitze) an-
gedeutet. Mit 1 ist der Unterwasserrumpf,
mit 2 der Aufbau, mit 3 der Rumpfvorderteil,
mit 4 der Rumpfheckteil bezeichnet.

Der Querschnitt bei Spant 6!/, 148t erken-

nen, daB der Vorderteil des Aufbaues zu-
nachst die gleiche Form hat, wie sie im Haupt-
patent dargestellt ist. Vom Spant 6 an heck-

" wirts hat der Aufbau im Querschnitt eine
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Form, wie sie die Schnitte nach Spant 6, 5/
und 5 erkennen lassen. Bei Schnitt nach
Spant 6 und 5%/, ist die Querschnittsform des

Aufbaues nach dem Hauptpatent in ge--

strichelten Linien angedeutet, so daf ersicht-
lich ist, daB der Aufbau hier gegeniiber dem
des Hauptpatents eine erhebliche Volumen-
vergroBerung erfahren hat. Die Auftriebs-
flichen sind in Fig. 1 mit.15 bezeichnet, sie
enden nach auflen hin in einer Kante 14, die
in Fig. 2 in Seitenansicht dargestellt ist -und
den wellenartigen Verlauf der Fliche vom
Vorderteil des Aufbaues nach seiner Mitte zu
zeigt. Fig. 2 1dBt erkennen, daf die Quer-
schnittsform in Seitenansicht im Vorderteil
des Aufbaues oben mit einer nach vorn und
unten gerichteten Wolbung beginnt und daB
die Fliche zam mittleren Teil des Aufbaues
hin in stetiger Kriimmung nach unten gezogen
ist, etwa wie es dem Verlaufe einer Welle
entspricht. Wie die Querschnitte in Fig. 1 er-
kennen lassemn, ist die Fliche 15 anfangs, d. h.
bei Spant6, nur schwach nach auflen ge-
kriimmt, wahrend die Krimmung zum mitt-
leren Teil des Aufbaues hin stetig zunimmt,
bis bei Spant 5 die Fliche 15 einen erheb-
lichen waagerechten Verlauf besitzt.
Spant § ab nimmt die Breite des Aufbauober-

Von |

teils allmdhlich ab, wie  der Schnitt bei
Spant 4%/, erkennen 1aBt, bis bei Spant 4 die
Form des Aufbaues nach dem Hauptpatent
wieder erreicht ist.

Die Gestalt der Kante 14, ihre Hohenlage
sowie ihre Ausdehnung zur Mitte des Auf-
baues und ihr Beginn am Vorderteil des Auf-
baues hingen ab von der Geschwindigkeit des
Schiffes und der Héhe des Wellenganges; fiir
ein Schiff mit bestimmter Héchst- oder Reise-
geschwindigkeit mufl die Héhe und der Ver-
lauf der Kante 14, d.h. der Auftriebsfliche
und ihre Erstreckung bug- und heckwirts hin-
sichtlich ihres giinstigen Wertes durch Ver-
such bestimmt werden. '

Die Erfindung ist an das obige Ausfith-
rungsbeispiel nicht gebunden; die Auftriebs-
flichen brauchen z. B. nicht durch die Form
der Aufbauseitenwandungen gebildet werden,
vielmehr kann die gleiche Wirkung auch er-

zielt werden, indem an dem Aufbau nach dem -

Hauptpatent Auftriebsflichen angesetzt wer-
den, die je nach der GroBe des gewiinschten
Auftriebs einstellbar sind. -

PATENTANSPRUCHE:

1. Schiff mit Unterwasserrumpf und
einem allein {iber die Wasserober-
fliche hinausragenden Aufbau nach Pa-
tent 651 390, gekennzeichnet durch die
Anordnung von mit ihrer Vorderkante
schrig nach oben geneigten, festen oder
verstellbaren -Auftriebsflichen zu beiden
Seiten des Aufbauvorderteils.

2, Schiff nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf8 die Auftriebsflichen in
ihrer Formung dem bei starkem Seegang
vorwiegend entstehenden Wellenprofil an-
gepaBt sind. ’

- 3. Schiff nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dafi die Auftriebs-
flichen aus dem Aufbau selbst heraus-
gebildet sind, derart, dafl der untere Auf-
bauteil mit nach auBen gerichteter Wol-
bung in einen breiteren Aufbauoberteil
iibergeht.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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