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Die Erfindung betrifft ein Schiff mit voll-
stindig untergetauchtem, mit seiner Ober-
kante parallel zur Wasserlinie liegendem, an
den Enden zugespitztem Hauptschiffskorper
und einem allein die Wasseroberfliche durch-
schneidenden, geschlossenen wasserschnittigen
Aufbau nach Patent 651 3go. Nach dem
Hauptpatent ist bei einem solchen Schiff zur
Verringerung des Wellenwiderstandes und
zur Erzielung entsprechend hoher Geschwin-
digkeiten in der genannten, den Normalfahr-
zustand bildenden Schwimmlage eine ellip-
tische Querschnittsform mit senkrecht stehen-
der grofiter Ellipsenachse fiir den Unter-
wasserrumpf angewendet und die Durchdrin-
gungslinie zwischen Aufbau und Rumpf par-
allel der Wasserlinie und fiir die Konstruk-
tionsgeschwindigkeit im wesentlichen in der
Wasserlinie liegend angeordnet.

Die Erfindung bezweckt eine weitere Ver-

_besscrung des Gegenstandes des Hauptpatents

durch weitere Ausgestaltung des Unterwasser-
rumpfes und besteht darin, daBi der Quer-
schnitt des Unterwasserrumpfes am Bug kreis-

férmig beginnend bis zur Vorderkante des
Aufbaues iiber eine senkrechte Ellipse in eine
birnenférmige Gestalt mit unter der halben
Querschnittshéhe liegendem  Schwerpunkt
iibergeht, diese im Bereich des Aufbaues
dnter nach hinten zunehmender Verjiingung
der oberen Querschnittshilften beibehilt und
vom Ende des Aufbaues ab in eine Birnen-
form mit tiefliegendem Schwerpunkt und oben
stetig abnehmender Hohe iibergeht, um iiber
eine senkrechte Ellipse in der Kreisform des
Hecks zu endigen.

GemaB einer vorzugsweisen Ausfithrungs-
form ist die durch den Kreisquerschnitt des
Heckendes gehende Symmetrieachse tiefer an-
geordnet als die entsprechende Achse des
Bugendes. Es ist also, mit anderen Worten,
das Unterwasserdeplacement durch diese MaB-
nahmen moglichst von der KWL weg nach
unten verlegt, wodurch der Wellenwiderstand
weiter verringert ist. Durch das Herunter-
ziehen des Hecks wird weiter erreicht, daB
die oberhalb des Rumpfhinterteils nach hinten
abflieBenden Wassermengen das Fahrzeug wic
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. in einer Zange halten, so. dafl es keine Bewe-
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gungen um die Schiffsquerachse ausfithren
kann. Gleichzeitig wird dadurch der Wellen-
“widerstand bei hoher Fahrt verringert und
eine moglichst kavitationsfreie Anordnung des
Propellers ermdglicht.  SchlieBlich werden
durch die Tieflegung des Hecks auch die
Nachstromverhiltnisse verbessert.

Die Erfindung besteht ferner darin, dafl vor
dem Aufbau eine muldenférmige Vertiefung
im Unterwasserrumpf angeordnet ist, die ihre
tiefste Stelle kurz vor dem Aufbau hat, sich
seitlich bis hinter den Ansatzpunkt des Auf-
baues erstreckt und bugwirts unter Bildung
eines nach oben gewdlbten flachen Buckels in
das im {ibrigen unveridnderte Unterwasser-
schiff itbergeht.

An Stelle dieser muldenf6érmigen Vertie-
fung kann auch vor dem Aufbau eine nach

oben schwach gewdlbte, iiber die Konstruk- -

tionswasserlinie hinausragende Ausbauchung
vorgesehen werden, die bugwirts und heck-
wirts allmihlich in den im {ibrigen unverén-
derten Unterwasserrumpf {ilbergeht. Hier-
durch wird erreicht, daB sich hinter der Ansatz-
stelle des Aufbaues ein Wellental ausbildet,
so daBf der Aufbauvorderteil wasserfrei lduft
und ein Stauwiderstand hier nicht entstehen
kann., Gleichzeitig wird erzielt, daff sich der
Aufbau bei hoher Geschwindigkeit nicht mit
einem Wasserschleier iiberzieht und nur ge-
ringe Oberflichenreibung erzeugt. Gleich-
zeitig wird iiber dem Rumpfhinterteil ein
Wellenberg gebildet, der das kavitationsfreie
Arbeiten des Propellers unterstiitzt.

Die Erfindung besteht schlieBlich darin, daBl
an den Seiten des Vorschiffunterteils Lings-
flossen angewendet sind, die die Lingsstabili-
tit sichern, d. h. das Unterschneiden des Fahr-
zeuges verhindern, indem sie das Wasser am
seitlichen Abflieflen hindern und zusammen
mit dem zwischen ihnen befindlichen Schiffs;
bodenteil das Wasser zwingen, eine dyna-
mische Gegenkraft von unten gegen Senken
der Bootsspitze auszuiiben. Es hat sich durch
Versuche erwiesen, daB hierdurch eine wesent-
lich bessere Stiitzung des Vorschiffes wihrend
der Fahrt erreicht werden kann als es durch
ein vorderes Tiefenruderpaar erzielt werden
konnte, wobei die Lingsflossen noch einen
wesentlich geringeren Widerstand haben als
ein Tiefenruderpaar.

Mehrere Ausfithrungsformen des Gegen-
standes der Erfindung sind in der Zeichnung
beispielsweise dargestellt; es zeigen

Fig. 1 das Schiff nach der Erfindung in
Seitenansicht,

Fig. 2 einen waagerechten Lingsschnitt in
Hohe der KWL in Fig. 1,

Fig.3 einen waagerechten Lingsschnitt
nach Linie 12-12 in Fig. 1,

TFig.4 einen waagerechten Lingsschnitt
nach Linie 4-4 in Fig. 1,

Fig. 5 senkrechte Querschnitte nach Spant
o-10 in Fig. 1, wobei die Querschnitte zur
Hilfte dargestellt sind, und zwar die Quer-
schnitte nach Spanto-7 im linken Teil der
Fig. 5 und die Querschnitte von 7-10 im rech-
ten Teil der Fig. s,

Fig.6 den vor und hinter dem Ansatz-
punkt des Uberwasseraufbaues liegenden
Teil des SchiffskGrpers in drei verschie-
denen Ausfithrungen und in vergroBertem
MaBstab,

Fig. 7 senkrechte Querschnitte nach Spant
6%, 7, @, 7'/, und b zur Veranschaulichung der
in Fig. 6 durch den Linienzuge, & und g so-
wie die Linie? angegebenen Vertiefung des
Unterwasserrumpfes,

Fig. 8 senkrechte Querschnitte nach Spant
a, 7'y und b in Fig. 6 zur Veranschaulichung
der in Fig. 6 durch den Linienzuge, k, g ver-
anschaulichten Ausbauchung des Unterwasser-
rumpfes.

Das Schiff ist, wie sich aus Fig. 1 bis § er-
gibt, so ausgebildet, daf die Durchdringungs-
linie zwischen Aufbau und Rumpf 1 bei der
Konstruktionsgeschwindigkeit im wesent-
lichen in der Wasserlinie liegt, wobei die
Oberkante des Rumpfes, in Seitenansicht ge-
sehen, geradlinig ausgebildet ist und der
grofBte Querschnitt des Unterwasserrumpfes
vor der Schiffsmitte liegt. Der Unterwasser-
rumpf ist im wesentlichen spindelférmig aus-
gebildet, wobei die durch das Heckende 4 mit
kreisformigem Querschnitt gehende Lings-
achse tiefer angeordnet ist als die entspre-
chende Achse des Bugendes 3.. Die vordere
Spitze des Bugendes 3 ist leicht abgerundet;
die Begrenzungsflichen 5, 6 des Bugendes
gehen mit schwacher Wolbung in die Kiel-
fliche 9 und die Oberfliche 10 des Unter-
wasserrumpfes iiber.

Die Spitze des Hecks 3 ist durch eine
schwach gekriimmte Fliche 7 mit dem End-
punkt des Uberwasseraufbaues 2 und durch
eine schwach gekritmmte Fliche 8 mit der, in
Seitenansicht betrachtet, im wesentlichen ge-
rade ausgebildeten Kielfliche 9 verbunden.

Der Uberwasseraufbau 2 reicht bugwirts
nicht iiber die Stelle des grofiten Querschnitts
(bei 7) hinaus; die Aufbauoberkante ist im
mittleren Teil geradlinig und trifft bugwirts
und heckwirts in stetiger Kriimmung auf den

Unterwasserrumpf auf. Der Aufbau ragt in

normaler Trimmlage bei Konstruktionsge-
schwindigkeit an keiner Stelle - unter die
Wasseroberfliche (Fig. 1).

Der Grundriff des Aufbaues ist aus Fig. 2
ersichtlich. Im mittleren Teil ist der Grund-
ril seitlich geradlinig begrenzt, wihrend er
bugwirts in einer schlanken, schneidenartigen
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Spitze und heckwirts in einer stulnpfefen
Spitze endigt.
Die in Fig. 3 und 4 dargestellten Schnitte

‘nach Linie 12-12 und Linie 4-4 in Fig. I

lassen die Lingsschnittform des Unterwasser-
rumpfes erkennen.

Die Querschnittsform des Rumpfes ist in
Fig. 5 dargestellt; sie sei vom Bug zum Heck
gesehen im einzelnen betrachtet. In der Nihe
der Bugspitze hat der Unterwasserrumpf
kreisférmigen Querschnitt, wie es die Quer-
schnitte nach den Spanten ¢3/,, 9Y/, und 9Y/,
zeigen, wobei gleichzeitig der Umfang des
Rumpfes zunimmt. Bei Spant g ist die Quer-
schnittsform nicht mehr ein genauer Kreis,
sondern nahert sich einer senkrechten Ellipse,
deren untere Quérschnittshilfte volliger ist als
die obere. Bei den Spanten 8%/, und 8 ist die
Ellipsen- oder Eiform noch stirker aus-
geprigt; hier nihern sich die Seitenlinien des
Querschnitts Geraden, wihrend der Boden
eine deutliche Abflachung aufweist. Bei den
Spanten 7%/2 und 7 ist der gerade Verlauf der
Seitenkanten und die Abflachung des Bodens
noch deutlicher ausgeprigt (Fig. s, rechte
Hilfte). Oben ist der Querschnitt nicht mehr
stark abgerundet, sondern besitzt eine flache
Spitze.

Nachdem bei Spant 7 die Stelle des gréBten
Querschnitts erreicht ist, indert sich die
Querschnittsform heckwirts hauptsichlich zu-
nichst insofern, als der Unterwasserrumpf
oben mit einer ebenen, der GrundriBfiiche des
Aufbaues entsprechenden Fliche versehen ist,
die sich zunichst seitlich verbreitert, dann
konstant bleibt, um sodann seitlich abzuneh-
men. Dementsprechend verbreitert sich die
Querschnittsform oben von-Spant 7 bis Spant 4.
Von Spant 6 tritt dabei eine starke Verjiin-
gung der oberen Querschnittsfliche ein, so
dafl der Querschnitt hier eine Birnenform mit
unter der halben Querschnittshéhe liegendem
Schwerpunkt annimmt. Diese Verjiingung
der oberen Querschnittshilfte setzt sich fort
bis zum Heckende, wobei etwa von Spant 24/,
an eine starke Verminderung der Querschnitts-
hohe hinzukommt. Bei Spant %/, etwa ist
wieder eine senkrechte Ellipse und bei den
Spanten!/y und Y/, bis zur Heckspitze ist
wieder Kreisform des Querschnitts vorhanden.

Fig. 6 veranschaulicht in gréferem MaB-
stab den in der Nihe des Ansatzpunktes des
Aufbaues gelegenen Teil des Unterwasser-
rumpfes. Der ausgezogene Linienzug ¢, f, g
entspricht der Schiffsform nach Fig. 1. Ge-
mifl der Erfindung ist vor dem Aufbau im
Unterwasserrumpf eine muldenférmige Ver-
tiefung oder Einbauchung vorgesehen, wie sie
durch die gestrichelte Linie & angedeutet ist,
und deren Begrenzung in Querrichtung durch
die Linie i gegeben ist. Die Vertiefung hat

“angeordneten

ihre tiefste Stelle kurz vor dem Aufbau, er-
streckt sich heckwirts bis hinter den Ansatz-
punkt des Aufbaues und verliuft bugwirts
unter Bildung eines schwach nach oben ge-
wolbten Buckels in den vorderen Teil des
Unterwasserrumpfes, wie er in F ig. 1 und 5
dargestellt ist.

Statt der Vertiefung kann man auch den
Unterwasserrumpf vor dem Aufbau mit einer
Ausbauchung versehen, wie sie durch den
Linienzug e, %, g angegeben ist. Diese Aus-
bauchung ist nach oben schwach gewdlbt und
ragt iiber die Wasserlinie vor. Heckwirts
endet sie in der Ansatzstelle des Aufbaues,
bugwiérts geht sie in stetiger Kriimmung in
den im iibrigen entsprechend Fig. 1 und 3
ausgebildeten ~ Unterwasserrumpfvorderteil
tiber.

Fig. 7 veranschaulicht die Gestalt der Ver-
tiefung im Querschnitt, und zwar die linke
Hilfte die Schnitte nach Spant 63/, und 7, die
rechte Hilfte- die Querschnitte nach den
Spanten a, 7%/, b.

Fig. 8 zeigt die Form der Ausbauchung im
Querschnitt, und zwar nach Spant a, 7' b.

In Fig.7 und 8 sind vergleichsweise die
Querschnitte der Schiffsform nach Fig. 1
und 5 in gestrichelten Linien eingetragen.

Fig. 5 gibt die Schrigstellung und die
Lingenausdehnung von an jeder Seite der
Bodenfliche des'Unterwasserrumpfvorderteils
schmalen, langen, bug- und
heckwirts verlaufenden, nach unten gerich-
teten Flossen an, die in Verbindung mit der
Bodenfliche des Rumpfvorderteils bei Fahrt
ohne wesentliche Widerstandsvermehrung eine
Auftriebswirkung auf den Rumpfvorderteil
erzeugen, wodurch die Lingsstabilitit wesent-
lich verbessert wird. Die Léingenausdehnung
der Flosse reicht etwa von Spant 9/, bis
etwa 8 in Fig. 1.

PATENTANSPRECHE:

1. Schiff nach Patent 651 390, dadurch
gekennzeichnet, daB der Querschnitt des
Unterwasserrumpfes am Bug kreisformig
beginnend bis zur ‘Vorderkante des Auf-
baues iiber eine senkrechte Ellipse in eine
birnenférmige Gestalt mit unter der hal-
ben Querschnittshéhe liegendem Schwer-
punkt iibergeht, diese im Bereich des Aui-
baues unter nach hinten zunehmender Ver-
jiingung der oberen Querschnittshilften
beibehilt und vom Ende des Aufbaues ab
in eine Birnenform mit tiefliegendem
Schwerpunkt und oben stetig abnehmender
Hohe iibergeht, um iiber eine senkrechte
Ellipse in der Kreisform des Hecks zu
endigen. )

2. Schiff nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die durch den Kreis-

65

70

75

8o

85

go

95

100

105

110

120



10

651 892

querschnitt des Heckendes gehende S;rm—
metrieachse tiefer angeordnet ist als die
entsprechende Achse des Bugendes.

3. Schiff nach Anspruch1 oder 2, da- |

durch gekennzeichnet, daf vor dem Auaf-
baw eine muldenférmige Vertiefung im
Unterwasserrumpf angeordnet ist, die ihre
tiefste Stelle kurz vor dem Aufbau hat,
sich seitlich bis hinter den Ansatzpunkt
des Aufbaues erstreckt und bugwirts
unter Bildung eines nach oben gewdlbten
flachen Buckels in das im iibrigen unver-
inderte Unterwasserschiff iibergeht (Fig.6
und 7).

4. Schiff nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB der Unter-
wasserrumpf vor dem Aufbau eine nach
oben schwach gewdlbte, iiber die Kon-
struktionswasserlinie hinausragende Aus-
bauchung aufweist, die' bugwirts und
heckwirts allmahlich in den im fibrigen
unverinderten Unterwasserrumpf iber-
geht (Fig. 6 und 8).

5. Schiff nach einem der Anspriiche I
bis 4, gekennzeichnet durch die Anwen-
dung von Lingsflossen an den Seiten des
Vorschiffsunterteils zur Stiitzung des Vor-
schiffes wihrend der Fahrt.

- “Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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